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1 A linha do Alentejo, compreendida entre Casa Branca e Funcheira, € uma redundéncia estratégica
em termos de acessibilidade ferroviaria entre a Area Metropolitana de Lisboa e o Algarve, assim
como no acesso ao porto de Sines. O recente descarrilamento a norte de Coimbra, ocorrido a 1 de
abril, que cortou ligagdes ferroviarias entre a regiao norte e resto de Portugal durante 72 horas, a
produzir-se em qualquer dos viadutos existentes entre Grandola e Ermidas-Sado, ou entre Poceirdo
e Bombel, poderia potencialmente impedir o trafego ferroviario entre Algarve/porto de Sines e
Lisboa/resto da Peninsula Ibérica durante dias, semanas ou meses, encontrando-se desativado o
trogo Ourique-Beja.

2 A linha do Alentejo tem uma capacidade de integragao funcional do Alentejo no corredor urbano
Lisboa-Algarve que ndo existe no trajeto unico atualmente em exploragéo, entre a peninsula de
Setubal e o distrito de Faro, apartado de quaisquer centros urbanos estruturantes do territério. O
Pnpot, Plano Nacional de Politicas de Ordenamento do Territério, consagra a linha do Alentejo, na
sua integridade, como pecga fundamental de suporte a integragéo funcional das regides Algarve e
Alentejo, num s6 todo, parte da Euro-Regido Sudoeste Peninsular.

3 A linha do Alentejo € um instrumento imprescindivel em termos logisticos para o desenvolvimento
e aproveitamento do potencial endégeno do Alentejo, designadamente conferindo acessibilidade
fundamental a logistica da produgao agricola da zona de regadio de Alqueva, articulando-a com o
porto de Sines, e ainda conferindo saida as extragdes de pirite de Neves-Corvo e de Aljustrel, sem
ocupagao de “canal-horario” no itinerario Lisboa-Algarve, presentemente o Unico em servigo.

4 A linha do Alentejo possui parametros técnicos, quer em perfil longitudinal, quer em planta, que lhe
permitem, na quase totalidade do trajeto, entre Casa Branca e Ourique/Funcheira, a pratica de
velocidades comerciais e de ponta, idénticas aquelas que ja séo rotina quotidiana entre Pinhal Novo,
Poceirdo, Vendas Novas e Casa Branca: 200 quilometros/hora. Estas velocidades de ponta
permitem idealizar uma oferta suplementar de servigos intercidades Lisboa-Algarve, via Beja,
atualmente dificeis de introduzir no itinerario via Grandola, em virtude da falta de capacidade em
“canal-horario”, cada vez mais solicitado pelos movimentos logisticos de contentores, gerados e
atraidos pelo Terminal XXI do porto de Sines.

5 A linha do Alentejo, uma vez modernizada e eletrificada em 25 kV 50 Hz, na sua totalidade,
incluindo CTC eletronico, nos 126 quildometros de extensao entre Casa Branca e Ourique, possibilita
a inclusao de Beja numa isécrona inferior a 90 minutos, a partir de Lisboa, colocando-a na area de
influéncia das “migragdes pendulares”, assim como do mercado turistico associado a capital,
permitindo idas-e-voltas no mesmo dia. De igual modo, uma distancia-tempo de 120 minutos entre
Beja e Faro permite aglutinar valéncias de ambos os territérios, a nivel dos diversos setores
economicos de atividade, com destaque para o terciario, turismo e novas tecnologias.

6 A linha do Alentejo, dotada de uma “variante passante” na zona de S.Matias, permite conferir “area
de influéncia” a aerogare de Beja, colocando-a a 45 minutos da estagédo de Pinhal Novo, interface
central da peninsula de Setubal, com um mercado potencial superior a 800 mil habitantes,
facultando a recuperacao rapida do investimento realizado em Beja, aeroporto sem limitacdes de
caracter técnico e/ou operacional. No sentido sul, a “area de influéncia” da aerogare de Beja teria
potencial de prolongamento em cerca de 90 minutos de distancia-tempo até ao Algarve ocidental
(Tunes/Albufeira), complementando Faro, de capacidade limitada, e sem possibilidade de expansao



fisica, e ainda em tempo idéntico até Sines, na costa alentejana (para tal se pressupondo a
reabertura complementar ao trafego de passageiros do ramal Ermidas-Sines).

7 A linha do Alentejo permite, estabelecido o novo trogo de 92 quilémetros entre Evora e Elvas, uma
ligacao direta entre o Algarve e a extremadura espanhola, sem recurso a qualquer passagem pelas
zonas congestionadas da peninsula de Settibal ou da Area Metropolitana de Lisboa, na perspetiva
do que é idealizado na chamada Euro-Regido do Sudoeste Peninsular, com tempos de viagem de
cerca de 30 minutos entre Beja e Evora (considerando-se uma concordancia de um a dois
quildmetros a sul de Casa Branca), e cerca de uma hora e 15 minutos de Beja a Badajoz. Com
ligacéo aos futuros servicos AVE Badajoz-Madrid, Beja estaria a uma distancia-tempo de cerca de
trés horas e 30 minutos da capital espanhola, e o Algarve, via Beja, Evora e Badajoz, a cerca de
cinco horas (Albufeira), com efeitos nitidos de geragao de viagens no segmento de lazer.

8 A linha do Alentejo permite, estabelecido o novo trogo de 92 quilémetros entre Evora e Elvas, uma
ligacdo direta entre o Algarve e as trés capitais de distrito alentejanas por caminho-de-ferro (Faro,
Beja, Evora e Portalegre, via Elvas), absurdamente interrompida em 1990, e que contribui
decisivamente para a coesao do territorio e para que se ultrapassem problemas de encravamento e
desarticulagao funcional do norte alentejano. Portalegre estaria a uma hora e 30 minutos de Beja e a
50 minutos de Evora, através de servigos ferroviarios de tipo “expresso-regional”.

9 A linha do Alentejo modernizada faculta a aglutinagéo de Beja, Vila Nova da Baronia e Cuba, num
povoado unico, com alargamento de escala demografica e de mercados locais, os quais se somam
ao aproveitamento de uma aerogare de Beja proxima, como estagao intermédia, e viabilizada por
ligacdes ferroviarias rapidas e competitivas, tanto em diregéo a peninsula de Setubal, como ao
Algarve ocidental. O enquadramento conjunto & suscetivel de acolhimento potencial de actividades
de servigos, expandidas por “spill-over”, a partir da Area Metropolitana de Lisboa.

10 A linha do Alentejo permite ao Baixo Alentejo posicionar-se como recetor de fundos europeus de
tipo Feder e Interreg, atualmente sem quaisquer perspetivas praticas de aplicagdo em equipamentos
estruturantes na regido, e que, empregues a modernizagao e electrificacdo integral deste itinerario
ferroviario, numa comparticipagéo até 90 por cento (Objetivo I), conferem um enquadramento a este
territério, completamente novo, em termos de funcionalidade, a escala nacional e Ibérica, integrando
recursos locais, potencial enddgeno, infraestruturas existentes (atualmente carentes de “area de
influéncia”), e, sobretudo, mercados terciarios, com destaque para o turismo, servigos e mercado
imobiliario.



