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AEROPORTO DE BEJA
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Um Proiecto com Futuro
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O Aeroporto de Lisboa esta esgotado:
até na zona da saida ja ha filas

Como vai o aeroporto de Lisboa
aguentar até a alternativa do
Montijo estar concluida?

Nao é so no controlo de
passaportes que os turistas tém
de aguentar em longas filas, a
chegada a Lisboa, grande parte
depois de terem passado a noite
em voos transcontinentais, como
do Canada, EUA, Brasil, China,
etc.

Os operadores turisticos, companhias de aviacao, fiscais da alfandega e
inspetores do SEF garantem que este cenario € comum e alertam para o risco
de colapso daquela infraestrutura aeroportuaria nos proximos meses.

Engenheiro Elio Bernardino



O Aeroporto de Lisboa esta esgotado:
até na zona da saida ja ha filas
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Os operadores |
turisticos, /i
companhias
de aviacao,
fiscais da
alfandega e
iInspetores do .
SEF garantem ||
que este :
cenario e
comum e N
alertam para o
risco de
colapso
daquela
infraestrutura
aeroportuaria
NOs proximos
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Agéncias de Turismo denunciam filas no aeroporto.
SEF diz que problema é pontual

Aeroporto de Lisbhoa - ANA
proibe partilha de
informacgao sobre filas no
aeroporto de Lisboa.

I St b
O presidente do sindicato |yt A tiasls ‘*-n"‘ gkt a o h;_
dos inspetores do SEF ol A gl * 15

considera "inadmissivel" L § i -
esta atitude e lembra que '
esta informacao "é uma
obrigacao” da empresa.

Estrangeiros esperaram mais de duas horas para controlo de
fronteira. Sindicato do SEF aponta o dedo as condi¢oes dadas pela
ANA Aeroportos.
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O Aeroporto de Lisboa esgotou:
até na zona da saida ja ha filas

A Ana-Aeroportos de Portugal, concessionada aos franceses da
Vinci reconhece que se "trata de uma infraestrutura com uma
atividade muito elevada que, num continuado desafio, se tem vindo

a superar".

Nos primeiros quatro meses de 2018 o aeroporto Humberto Delgado
subiu em 15,9% os passageiros (mais de seis milhdes dos 27.4 milhdes
no ultimo ano), colocando-o no topo dos negdcios mais rentaveis da Vinci,
entre as 36 infraestruturas que tem no mundo.

Com o plano alternativo do Montijo sem previsao de conclusao (ha
estimativas que apontam cinco anos para as obras), entende-se que

Humberto Delgado nao vai resistir este verao
sem melhoramentos.
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TAP - David Neeleman diz que Portugal precisa
de "mais aeroportos e pistas”

"Ha muita gente que quer conhecer
Portugal, mas quando ca chegam
nao podem esperar duas horas na
fila para conhecer o pais ou uma

hora para apanhar o taxi", explicou. ¥

Solucao — Criar / construir um
Aeroporto no Montijo
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As obras para o novo aeroporto de Lisboa devem
comecar em Julho de 2019
> DN 15 DE MAIO DE 2018

> Forca Aérea alerta para atrasos na saida da base do Montijo

> A Forga Aérea esta preocupada com o atraso na execucdo do plano que propds
para retirar as suas esquadras da base do Montijo - onde esta prevista a
construcao do novo aeroporto civil - e reorganizar todo o seu dispositivo. Desde
marco que o ministro da Defesa tem no seu gabinete uma proposta com todo o
planeamento, custos e impactos dessa operagao, mas ainda nao tomou a

necessaria decisao politica.
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As obras para o novo aeroporto de Lisboa devem comeg¢ar em

Julho de 2019
> A solucdo Portela + Montijo pode ter um tempo curto de vida e

saturar até 2035, alerta o ex-bastonario da Ordem dos Engenheiros,
Carlos Matias Ramos, socorrendo-se dos numeros do estudo da
Eurocontrol, a Organizacao Europeia para a Seguranca da Navegacao

Aérea.

» Um futuro aeroporto no Montijo tem uma capacidade limite de 24
movimentos por hora, sublinha Matias Ramos. Conjugado com a Portela, o
engenheiro aponta para uma saturacao até 2035 da "solucao dual",

Portela+Montijo.

» Antevé-se que a construcdo que se prolongue até 2022/2023, provavelmente

2024, o tempo de vida util desta solucao seria para uns 12, 13 anos. Parece

Engenheiro Elio Bernardino
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Montijo - Associacao ambiental Zero defende Avaliacao
Ambiental Estratégica para novo aeroporto

Associacao ambiental afirma que o Estudo de Impacte Ambiental sobre o futuro

aeroporto do Montijo € "um procedimento errado”, e admite pedir a intervencao

da Comissao Europeia e recorrer a justica portuguesa

Os ambientalistas da Zero defendem
que a escolha da localizagao do novo
aeroporto deve ser sujeita a uma
Avaliacao Ambiental Estratégica, mais

abrangente do que o Estudo de

Impacte Ambiental. Admitem pedir a |

intervencao da Comissao Europeia.

A Zero admite ainda pedir a
intervencdo da Comissao Europeia
nesta matéria e recorrer a justica em

Portugal.

Se isto acontecer???
Montijo se calhar sé la para 2025
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O Aeroporto de Beja

e a Competitividade do Baixo

Alentejo

A regiao do Alentejo apresenta diversas potencialidades,
nomeadamente as turisticas, que irdao necessitar para a sua

concretizacdo de um aeroporto proximo, numa escala onde
Beja apresenta vantagens competitivas.
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Cluster aeronautico do Alentejo
18/04/2017

* Foi assinado, no Salao Nobre da Camara Municipal de Beja, o
Protocolo de Colaboragao do Setor Aeronautico do Alentejo.

* O protocolo assinado visa estabelecer formas de cooperacao entre os
seus signatarios, no respeito pelos objetivos e identidade de cada um,
acordando entre si promover iniciativas de desenvolvimento
relacionadas com o setor aeronautico na Regiao Alentejo, de forma
abrangente, inclusiva e geradora de valor acrescentado, alinhada com
a especializacao inteligente nacional e regional.

Engenheiro Elio Bernardino



Cluster aeronautico do Alentejo

Considera-se de maxima importancia aproximar os territérios, definindo
uma estratégia de complementaridade e especializagao que potencie
maior atratividade nacional e internacional para a instalagao de novos
projetos de investimento.

A ligacdo Ponte de Sor, Evora e Beja sdo um fator preponderante no
desenvolvimento de um espaco privilegiado de desenvolvimento deste
sector.

Manutencao de avioes Antonov
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Aeroporto de Beja
J Um aeroporto gera um conjunto de externalidades

positivas, ao nivel da criagao de emprego (direto, indireto e
iInduzido) e da localizagao de atividades economicas.
J A ANA — Aeroportos de Portugal, a quem cabe a gestido da

iInfraestrutura, nos termos do Decreto-Lei n.° 217/2009, de
4 de setembro, veio posicionar o aeroporto de Beja na fase
de arranque nas seguintes areas:

. Transporte de passageiros,

IIl. Carga area.

lll. Parqueamento de longa duracao e/ou

manutencao de aeronaves.
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Aeroporto de Beja = | - Transporte de passageiros




Circuito 1

Tdxis Coletivos Beja

Nome: Antdnia dos Anjos Caeiro Narciso Carocinho
Téxi N%: 15
Hordrio:  13:50
Inicio N.? Vista Fim N.° Vista
Data: 29-04-2018 T4z
e 11071
- €y
Percurse:
[1]Beja  [2]Boavista [3] Trindade [4] Albernoa
Ida Velta
Trogo Kms Tarifa [€] Qtd Valor Qtd Valor
[11[2] 6 €1,65
[11[3] 19 €2,64
[1][4] 26 €325 H 4 25 £
[21[3] 13 €215 i
[2]14] 20 €2,64.
3114 7 £1,82
Total Bilhetes Vendidos: q = Valor Bilhetes Vendidos: _‘ljff['_
st €oros)_ Tt Finan
Flr 4
i Jo Chefe Estacdo O Taxista
_fU-"-’{qu./\— /V')> J#’#mi-ii ffl-'-:!ﬁ.uﬁf"ﬂ‘
Desdobramentos Aes Circuitos:
|_ 1° Viatura Desdobramento: Tdei N%: Kms Localidade:
| 2° Viatura Desdobramento: Tdxi N® Kms Localidade:

Taxis Colectivos.
Excelente aposta
em Beja.
Parabéns as
entidades.

A realizacao de
inquéritos,
permitira ajustar
ainda melhor a
oferta a procura.
O recurso a
tecnologia ja
incorporada em
telemoveis
recentes, eleva a
qualidade e
evitam-se alguns
percursos.
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Que transportes tenho para sair daqui
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SOLUCAO FERROVIARIA

Concordancio de Sele Rlos

Unha de Sinkra

Linka de Cintura

Linha do Coscals

Concordancia de .l.gl.n:l'lm

Concordancia de Poceirdo

Concordéncia de Aguas de Moura

Linha de Evorg

lnha de Sines

Concordancia de Ermidos

Linha do Alenbejo

Concorddncla de Funchela

Romaol de Neves-Corve

Unha do Sul

linha do Algarve

e,




Tram Train no Servigo Regional com sistema de logistica urbana
integrados.

Interoperabilidade ferroviaria a escala urbana, suburbana e Regional.
PDU e conta publica do sistema de deslocacgdes, ex-Lei 1/20009.

Rever esquemas directores de transporte que o estado insiste em
desenvolver erradamente.
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A Interoperabilidade Ferroviaria € imprescindivel as economias, promovendo
a maximizacgao das ligacdes directas “Multimodalidade, em areas urbanas e
sub-urbanas. O Recurso ao transbordo(intermodalidade) deve apenas existir
em areas cuja densidade humana o justifique.
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O que esta previsto

LIGACAO LISBOA-MADRID: Estacdo AV Evora e Troco Transfronteirico

AV
Lisbea/Porta

TR

AV

Nova Linha
Sines-Elvas/Caia
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Corredor de alta velocidade Sines — Evora - Elvas

,’ s Rede AV - Eixo Lisboa

Rege Convencional - Ei®
EEEESE

Ermrecian-Sadc
[
o Lrd

Figura 1 - Representacéo Esquematica da Integracéio da Linha Sines — Evora — Elvas no corredor de AV Lisboa-
Elvas no Estudo Prévio do Lote LTF (COBA/EUROESTUDIOS, 2007)
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Nova linha Evora - Caia
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A ser construida
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As areas previstas, na fase de arranque, para o aeroporto de
Beja:

. Transporte de passageiros,

Sem uma ligagao facil e rapida que demore entre 1h e 1Th 30m entre Beja e Lisboa
e /ou Beja e o Algarve, é dificil para nao dizer impossivel, que esta alternativa se
torne apetecivel para as companhia aéreas.

ll. Carga area.

Sem ligacdes ndo onerosas (ferro via), faceis e rapidas com Sines, Setubal, Lisboa
e Elvas, as possibilidade de desenvolver operacdes de logistica, assim como de
potenciar a producao horto fruticola desta regiao.

lll. Parqueamento de longa duracao e/ou manutencao
de aeronaves.

Solugao ja em curso e que
esta a ser desenvolvida.
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Cascals

PORTO DE
LISBOA

Trajecto actual
#Ls Trajecto proposto

A solucao prevista

L]
Caceres
Entroncamento .ﬁ.. Abtantes

Torre das Vagens
L]

Badajoz
LATAFORMA

LOGISTICA DE

Bombhel ELVAS

._._ ®

Poceirdo @

Casa Branca @

PORTO DE : 'S Alcacer
SETUBAL do Sal

@& Grandola

PLATAFORMA

LOGISTICA

DE SINES
PORTO
DE SINES

Como vamos ficar
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Aeroporto de Beja e a sua localizacao
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Alternativa para dinamizar o interior do pais- IC

Concordéncia de Sele Rios
Unha de Sinira

Linha de Cintura

Unha de Cascols
Concorddncia de Xabregas

Concordancio de Aguolva

Concordancia de Poceirdo

Concordéncia de Aguas de Moura

linha de évora

Unha de Sines

Concordéncio de Ermidos

Linha do Alentejo

Concordénclo de Funchelo

Romal de Neves-Corvo

eletrificada ligacédo a Funcheira

linha do Sul

-

\“' -, m
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o
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L > O Pemare Caia
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A Linhas a
Eletrificar(
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e Beja com

renovacao
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Transferéncia para as Regides
do transporte Regional de
Passageiros
Em Concurso Publico
Internacional € 18 Milhdes de
euros € um valor estimado para
a Electrificacado do tracado Beja-
Casa Branca. Valor elegivel a
comparticipar pela U.E. € no
minimo de 85%.
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Profunda
Reorientacao
da Politica
Ferroviaria
Separar
correctamente
a Infraestrutura
da Exploracao
com
Operadores

Engenheiro Elio Bernardino



Confiar as Regiodes a
Coordenacgao multimodal dos
transportes ldentificado o espaco
canal do dominio Ferroviario,
neste caso adjacente aos limites
do Aeroporto de Beja
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Linha do Alentejo recebeu uma
renovacao de via no final do
Séc.° XX no tragado Casa
Branca-Beja, mas ficou sem
Electrificacdo e Modernizacao

Engenheiro Elio Bernardino



Atravessamentos de vias
rurais.

Vedacao de vias em
novos projectos
comparticipados &
urgente, devido a
Elevados valores de
acidentes.
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Supressao de Marchas com
origem na falta de material
circulante do Operador

Muito urgente

Engenheiro Elio Bernardino



A Linha do Alentejo
permite a circulagao
ferroviaria de
material circulante
pesado a velocidade
de 140 Km/h
constante no tracado
Beja —Casa Branca
Actualmente em
Portugal a maior
extensao de via com
Velocidade
constante.
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s Regime de Exploragao
Transicao de
cantonamento
Telefénico/bloco
orientavel (CTC)
Compatibilidade total na
linha do Alentejo
confirmado com sinal
avancado da Estacao
de Casa Branca,
guarnecido com
magnete
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Restabelecimento
da linha do
Alentejo,
electrificado na
entrada Sul da
Estacdo de Casa
Branca.
Electrificacao e
Modernizacao
totalmente
compativeis com
todas as
infraestruturas ja
existentes.
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Descarbonizacao da Sociedade.

A Electrificacdo e Modernizacao de
toda a Linha do Alentejo, incluindo a
Renovacao de via no tracado entre
Beja e Ourique e respectivos ramais
com restabelecimentos tem uma
estimativa de custos de 99 milhdes
de euros, caso seja um Concurso
Publico Internacional. A elegibilidade
para comparticipacao € no minimo
de 85%.

SUPER-ESTRUTURA:

= il
= Fikagtes | DEE‘E”:';"
= Tressa

+ Balastro

SUB-ESTRUTURA:
& Camadais) de Sub-badssire

e Zamadais] de corocaments
SUB-ESTRUTLRA = Plataiarma falural
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Anenn 332 F - Patamares da Velocidade mais Elevados
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O Abandono da rede Ferroviaria em Portugal, provocou a dispersao urbana ao
longo de vias rodoviarias nacionais € municipais, com custos monstruosos para a
Administracdo Publica na construgao, manutencao e exploracao de infraestruturas
no dominio publico. Ex. lluminagao Publica e telefones com cabos em postes,
esgotos(rede e tratamento), aguas, rede rodoviaria, seguranca rodoviaria,
seguranca de pessoas e bens dispersos no territério sem apoio de proximidade
constante.

Isto também agrava custos+encargos+défice.
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Os modelos de Urbanizagao e a expansao urbana carecem de instrumentos de
estratégia e operacionalizagao da visao integrada de ordenamento dos territorios e
transportes, nomeadamente os Planos de Deslocacao Urbana-consignados ex-Lei
1/2009 de 5 de Janeiro e que controla a expansao urbana em Perimetro de
Transporte Urbano, para garantir o acesso equitativo aos equipamentos,
actividades econdmicas ou servigos em transporte publico.
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O modelo de infraestruturas de acessibilidades existente, apenas carece de
Electrificagcao e modernizacao da linha do Alentejo. A circulacao ferroviaria com a
solucao técnica de exploracao e seguranca CTC-bloco orientavel permitira
facilmente conjugar e compatibilizar todas as infraestruturas existentes para o
desenvolvimento das redes de mercadorias e passageiros nos diferentes modos.
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Conforto de passageiros com os actuais critérios de qualidade dos fabricantes,
vem oferecer novas realidades de material circulante com os conhecimentos
técnoldgicos recentes. A Concepgao do material circulante deve integrar um dos
capitulos do Projecto de Execucéao a patentear para toda a linha do Alentejo. As
entidades Publicas tém de verificar em ambos 0s casos se a sua comparticipacao
sera mais favoravel pelo Estado directamente ou através de um dos Operadores
de Rede.
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Subsistemas de passageiros e mercadorias tém de integrar redes e modos
alternativos a dependéncia rodoviaria.

SUFER-ESTRUTURA:

=G omELHA
= Finagoes | DE WIA™
= Traesss

-+ Balastro

SUBESTRUTURA:
+ Camarda{s] de Sub-baiasiro
# Camadals) de oorocamento

SUB-ESTHRUTURA = Phatafarma rairal
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Linha Evora -
Caia

Concordancia de Poceirdo

Concordéncia de Aguas de Moura

linha de évora

Unha de Sines —

. Coanbee
Concordéncia de Ermidos o= : — e

Linha do Alentejo o

Concorddncia de Funcheira 1

Romal de Neves-Corvo — —""
eletrificada ligac&o a Funcheira — A - L
Uinha do Svl o ) O._ Engenheiro Elio
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Estudos de viabilidade do Aeroporto e da Rede Ferroviaria

Fase 1 Diagnoéstico(Territério, Acessibilidade, Mobilidade, Energia, conta Publica
de transporte).
Fase 2 Cenarizagao(Solugcao A com Aeroporto, Solugao B sem Aeroporto).

Fase 3 Plano e Programa (cenario aprovado) de execuc¢ao e financiamento.
Metodologia aplicada PDU (Cascais)

Concurso Publico para Integrar todos os Estudos, Ensaios, Estudo Prévio e
Projecto de Execu¢cao COMPLETOS de toda a linha do Alentejo.

Sub-hnlastru

@ Fundagio
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ESTUDO PREVIO da Linha do Alentejo com ramais, restabelecimentos e
concordancias. Incluir a Avaliacao de infraestrutura e superestrutura de via e obras
de Arte.

Projecto de Execucao com todos os capitulos e respectivos cadernos de encargos
com todas as especificacoes técnicas a acompanhar os Resumos Gerais de
MedicOes a patentear em Concurso Publico Internacional, numa sé empreitada.
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ESTUDO PREVIO - Casa Branca-Beja-Ourique

Inspecao visual
Drenagem

N VL R AT T

Porto, Ordem dos Engenheiros, FEUP, 26 de fevereiro de 2014 Eduardo Fortunato
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ESTUDO PREVIO para o tracado Beja Ourique

Inspecao visual da via férrea

“PUMPING” - bombagem de finos com origem diversa (balastro, substrutura, travessas)

Consequéncias:
* assentamentos
* desgaste dos materiais
* reducao do atrito travessa-balastro
* reducao da estabilidade da via por falta de material

T AN W e I s

Porto; Ordem dos Engenheiros, FEUP, 26 de feversiro de 2014 Eduardo Fortunato
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Evitar Acidentes — Avaliacao técnica incluida no Estudo Prévio
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PROJECTO DE EXECUCAO COMPLETO
Incluindo todas as especialidades técnicas de Engenharia em cada capitulo
especifico. (ndo existe).
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Bitola Ibérica 1668 mm

Bitola Internacional 1435 mm

1600 mm (5' 3')

1000 mm (3'3 %; ")
762 mm (2 6')
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Classificacao de Comboios e condicionantes
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Funcionamento da via ferrea

Solicitacoes:
* Verticais
* Horizontais
Transversais

Longitudinais

Desempenho:

v' estabilidade

v’ resiliéncia

v" reduzidas deformagGes permanentes
v" pouco desgaste dos elementos

Porto; Ordem dos Engenheiros, FEUP, 26 de fevereiro de 2014

Deformacdo numa via férrea

&) =2mm com @, =1on
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Eduardo Fortunato
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Sistema ferroviario (A via)

Via permanente

Os elementos que compdem a via permanente
Sa0:

- Lastro.

- Dormentes. sl

. 7~ VALETA OF LONTORNG
- Trilhos. ™ Lo 005 conre]

‘ ~— TALUDE DC CORTE

|~ TRILHOS,
/ -~ DORMENTES

i, LASTRO
:.i— SURLASTRO
5.., / —BAKGUETA

.~ SAIA DE
"= ATERRG
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Linha Evora -
Caia

Concordancia de Poceirdo

Concordéncia de Aguas de Moura

linha de évora

Unha de Sines —

. Coanbee
Concordéncia de Ermidos o= : — e

Linha do Alentejo o

Concorddncia de Funcheira 1

Romal de Neves-Corvo — —""
eletrificada ligac&o a Funcheira — A - L
Uinha do Svl o ) O._ Engenheiro Elio
Lasss [ ——° -




INTERCIDADES - Solugao de tracado Lx, P.Novo, V. Novas, C.Branca, Beja,
Funcheira, Faro

CP 5617 | Comboio Intercidades N° 67T0(Faro-»Lx-0r) @ Pedro Almeida 2011
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ALFA — Pendular 220 Km/h em plena via Torre Va — Grandola. Afrouxamentos
nos AMV Canal Caveira e Ermidas. Condicionantes de cantonamento.
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Medway integra ligacao Sevilha-Sines de novo servico MSC

* Margo 16, 2018

A Medway integra um novo servigo
ferroviario MSC Mediterranean Shipping
Company anunciado para o eixo Sevilha-Sines.

O transporte diario de mercadorias por caminho
de ferro, com inicio agendado para dia 4 de
Abril, foi avancado em comunicado esta sexta-
feira pelo do armador suico.

No novo servico serao ligados, por comboio, o porto seco de Sevilha — “Puerto de
Sevilla’- na costa do mar Mediterraneo, Mérida na Estremadura espanhola, e o
porto de Sines na costa atlantica.

Na nota do transporte ¢é referido que assegurara “mais de 100 TEU por viagem,
sendo executado diariamente entre o porto seco de Sevilha — “Puerto de Sevilla” —
e o porto maritimo de Sines em Portugal”.

O armador explica que o transporte ferroviario “proporcionara uma melhor
conectividade e tempos de transito mais curtos para os exportadores da regiao sul
e ocidental de Espanha que procuram alcancar o mercado americano € do norte
da Europa”.
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TABELA DE CARGAS

Série das Locomotivas Série das Locomotivas
1400 | 1550 :llggg :500 © 4700 gg Dependéncias| 1400 | 1550 :ggg m2'50'0 o 500 —?:-g'
1960 | @ g |5600 [ 2.4 1960 | 2 5 |5600 [ &5
o = o =
+ '.‘ientidrn de l_t:itura . + i i T .."'\'t-ulicllu de Lt‘.ill‘.ll‘:-l i i
LINHA DO ALENTEJO
BARREIRO
610 (1060 |1360 [1020 1120 (1500 |1870 770 |1320 (1670 (1270 |1400 1870 | 2310
PINHAL NOVO
950 |[1630 |2060 |[1560 1720 (2290 |2810 700 |1210 (1600 (1160 |1280 1710 | 2130
POCEIRAO
740 (1270 |1610 [1220 1350 (1800 |2230 850 |1460 (1850 1400 |1540 | 2060 | 2540
BOMBEL
650 (1130 |1440 [1080 |1190 (1600 |[1990 1940 (3000 (3000 |3000 |3000 3000 |3000
V. NOV AS
650 |1130 (1430 (1080 [1190 [1600 |1990 620 |1070 (1360 1030 (1130 | 1520|1900
C. BRANCA
500 | 860 |1090 1600 580 |1000 (1280 1780
BEJA
440 | 770 | 970 + + + (1470 450 | 780 |980** + 4+ + 1490
OURIQUE
510 | 870 [1110* | 840 | 930 |1250 |1600 450 | 780 |980* | 750 | 830 |1120 | 1490
FUNCHEIRA
*1130t *"1090 t Toneladas excepcionalmente autorizadas aos comboios “Bloco”.

ARQUIVO: IET 51 de 2011
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RESISTENCIAS DE TRACCAO — LINHA DO ALENTEJO

Séarie das Locormotivas Série das Loocomotivas
= =
LT 260N 4700 SO0 s =2 G ety 2600 AT 00 SO0 = =2
1a00 | 1930 | o | Séoo |eoon | B B | TIPSR | 1400 | 1990 | 00 [Scoo [eooe | B B
o= | = -t
& Sentidos e Leitura - -+ Sentido de Leitura +
22. Limha de Cascais
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s30 | zieo |  — I =0 L. = | 1650 | [ sma | z3s0 = = [ s | 16410
SIS
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SETIL
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510 | 1400 [ 1oso | 1s70 [ 3950 [ 19so | [ 730 [ 1soo 17o0 | 177o | 16so | zaso
RANLAL DAl
q00 | 1070 | 830 | 1220 | 1420 | 1500 | | s20 | 13S0 #vo | 1zoo | 1aco | isso
WIDEG AL
szo | 1140 | evo | 1280 | 1aso | iszo | [ 35490 | scoo aooo | sooo | sooe | sooo
W OIS
. Linhs do Alentejo
BARREIRC
510 | 1350 | 1ozo | 1sco | 1800 | isvo | [ 70 | 1670 1zvo | isvo | zivo | =2sico
PR AL MOWO
oso | soso | 1sso | 27200 | zeie | z=mao oo | 1s00 1160 | 1vio | 2130 | zaiso
POCETNRAC
7aa | as1o0 | 1220 | 1800 | 2230 | 2230 | [ sso0 | isso 1200 | 2060 | 2s40 | zsao
BOMBEL
65a | 1440 | 1oso0 | 1600 | 1980 | 3ooo | | 3940 | 3ooo agcoo | 3ooo | soco | socoo
W MONWAS
650 | 1430 | i1oso | 1600 | 1990 | 1990 | [ 620 | 13s0 1080 | 1szo | asso | isoo
C. BRAMCA
soo | 1oso | — | — | 2510 | 1800 | | seo | 1zso — | == | 124970 | azso
BE1A
= e 1= 1= = [« E=r=1—= 9= T 3 =
OQURIOIIE
sig | 11230~ | 240 | 1250 | iszo | isoo | | #s50 | oso- 750 | aizo | asso | 1aco
FUINC HE IRA
= 13130 1t Toneladas excecionaimentse auiorizadas aos comboios " Bhoocoo™
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Traccao Diesel na Linha do Sul electrificada , canal horario com marchas
normais e especiais
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RESISTENCIAS EM TRACCAO COM LOCOMOTIVA

Série das Locomotivas Série das Locomotivas
= ©
w v 2w
1400 i:gg 2600 | 4700 | 5000 | § £ | Dependéncias | ;.00 ::gg 2600 | 4700 | 5000 | .§ <
% 5 oo
Jogo | PAsS- | 5600 | 6000 | -2 & 1og0 | Pass- | 5600 | 6000 | 2 Z
o o
4+ Sentido de Leitura ¥+ 4 Sentido de Leitura +
64. Ramal Sado — Sapec e Portucel
PRAIAS SADO
830 | 1810 | - | — | = | 2490 | 1930 | 2030 | - | — | — | 2760
PORTUCEL*
* Ou Sado-Sapec
68. Variante de Alcacer
PINHEIRO
sgo | 1270 | 970 | 1430 | 1790 | 1790 | | s8o | 1270 | 970 | 1430 | 1790 | 1790
GRAN. NORTE
69. Concordancia Norte do Setil
SANTAREM
540 | 1180 | goo | 1330 | 1470 [ 1670 | | 470 | 1040 | 750 | 1220 [ 1370 | 1560
CORUCHE
79. Ramal Neves Corvo
OURIQUE
s70 | 1240 | — | — | 1650 | 1750 | | 600 | 1310 | — | — | 1840 | 1840
PICOTAS
650 | 1410 | - | — | 1970 | 1970 | | 410 | 900 | - | - | 1230 | 1380
SOM. / MINAS
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O quadro da distancia foi compilado com dados da IET 50.

A tabela de cargas, foi retirada da IET 51, e o trogo Ourique-Beja de um
aditamento antigo de 2011.

Os graficos de circulacdo sao fonte da IP e mostram todos os comboios que
circulam em cada linha, por dia:
Sul, Sines Poceirao e Algarve estao divididos das 00h-12h e das 12h-24h..

Conclusées:

-Atualmente, um comboio de S&do Bartolomeu da Serra para Casa Branca, via
Beja, percorre apenas mais 2km do que indo por Alcacer do Sal e Vale do
Guizo..

-Pela Variante de Alcacer o ganho sdo de apenas 9278 m (9Km), em relacao
ao trogo por Beja.
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Até 2020, o importante ramal de Neves Corvo estava previsto ser totalmente
eletrificado, permitindo grandes poupancas nos custos de operacao dos
comboios de areia e minério que quotidianamente percorrem os 31 quildmetros
que separam a estacao de Ourique do terminal mineiro.

Com 3 a 4 comboios por dia, o ramal tem intensa atividade de mercadorias
desde 1991, quando a Somincor o construiu e entregou a sua gestao e operacao
a CP (depois REFER e hoje IP, para a infraestrutura). Ha muito que o projeto de
eletrificacdo existe mas s6 agora devera avancar, num investimento estimado de
11 milhdes de Euros. Além da instalacao de sinalizagao automatica, substituindo
RES(agente) para CTC na exploracdo e das catenarias, o montante
orcamentado prevé também alteracdes no terminal de Neves Corvo.
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Actualmente a eletrificagao termina na estacao de Ourique, linha do Alentejo,
nao tendo qualquer uso entre a linha do Sul e esta estacao, ja que devia trocar
de traccao em Ourique. acrescenta complexidade e custos operacionais que
absorvem as eventuais vantagens de utilizar traccao elétrica entre o
Praias/Sado(Setubal), de onde procedem e aonde se destinam os comboios de
Neves Corvo, e Ourique. Por esta razao, os comboios de Carga que servem a
Somincor sdo rebocados 100% por traccao diesel, com consumos médios da
ordem dos 3 a 4litros de gasoleo por quilometro. 186Kmx2 = 372 Km Consumos
entre 1400 e 1700 litros, consoante as cargas a rebocar

Como termo de comparacgao, o custo energético estimado com tracgao elétrica
para estes comboios € inferior a 1€/quildbmetro.

Além dos custos poupados com a troca do tipo de traccao, a maior capacidade
das locomotivas elétricas permitira subir a tonelagem destes comboios que
atualmente se cifra em cerca de 1090 toneladas, para as 1200 toneladas —
ganho adicional de produtividade.

O financiamento comunitario € no minimo de 85% na Linha do Alentejo e
respectivo Ramal de Neves Corvo, entre outros.
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Porto de Sines

* Porto de Sines

Sines tem a capacidade para receber os maiores navios
de transporte de mercadorias, sem se recorrer a muitas
intervencgdes desfrutando de uma localizagao
geoestratégica muito préxima das rotas maritimas que

interligam a Europa com a Africa, a América do Sul e o

Mediterraneo. Tém uma infraestrutura ferroviaria que
com algumas intervencdes ira potencializar a Sines 1974-75
intermodalidade entre transportes, constituindo assim
um conjunto de qualidades e potencialidades que
colocam Sines na posi¢ao de uma futura porta Atlantica

da europa, e podem fazer de

Sines 0 mais importante complexo portuario

do pais.

Vista para o porto recrefS%&"E4pgSm



Proposta para diversidade nos meios de acesso a Sines

As medidas recomendadas pela
POAT em 2005, visavam transformar
a localizacao geografica de Portugal
em relagao a Europa, com vantagem
para o relacionamento entre a Europa

e o0 Mundo, com foco no continente

Americano.

—Ramal de Sines —

\A
R |
E — ERMIDAS- snno a SINES =

— Estensdo -"7

S.DOMINGOS
AL VALADE

LEGENDA

- Lmintio de Ferro

TANGANHEIRA e [ 5/ 17005

Ramal de Sines. Fonte: (Vilhena, 1937)

O objetivo seria o territério afirmar-se como centralidade no movimento de

cargas e pessoas, sendo o Porto de Sines, ZAL, IP8 e rede ferroviaria usados
como corredor terrestre estruturante desta estratégia nacional.

A importancia de Sines, no quadro de estratégia nacional a nivel econdmico e

social, permitiu que fosse considerada a ligagcao de Sines a uma rede de alta
velocidade, e que de acordo com a RAVE (Rede de Alta Velocidade SA) estaria
integrada na Linha 2 (Lisboa — Caia — Madrid), que faria a ligagcao entre duas
capitais da Peninsula, tanto a nivel de cargas como de passageiros
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Especialidades do porto de Sines
5 Especialidades do porto:

» TGL - Terminal de Granéis Liquidos;

» TP - Terminal Petroquimico;

» TMS - Terminal Multiporpose de Sines;
» TGN - Terminal de Gas Natural;

» TCS - Terminal de Contentores
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RESISTENCIA EM TRACCAO — LINHA DO SUL

2

Serie das Locormnmotivas Serie das Locomotivas
=
=10 E = E = . A S = E
o iggg ﬁg?: :;gg :ggg %" :é: et L300 :Egg ﬁ:":ﬁc ;;x g‘ﬂjﬁ % %
[ = ==
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TLINES
*= 1130 ¢ Exceconralmente autorzadas aos comboios afetos ao Miimerio Somincor & carvao Tejo/Enaergia
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RESISTENCIA DE TRACCAO — CONCORDANCIA DA FUNCHEIRA

Serie das Locormotivas Serie das Locormotivas
P -
1900 S = 5 - - 1O = o=
26100 B0 SO0 BT — Dependencias 265430 Rt e S T
TWCHE 13:3 Pass. S600 S000 % E L300 ig;g Pass. S&00 SO00 -% _%
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TUMES
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RESISTENCIAS DE TRACCAO - CONCORDANCIA DE ERMIDAS

|

AN E O
Séerie das Locormnmotivas Serie das Locomotivas
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BARREIRO
LAVRADIO

MOITA

PINHAL NOVO

PAUNETAA

SETUBAL

SETUBAL-MAR

PRAIAS-SADO

PRAIA-SADO-A

VALE DA ROSA

AGUAS MOURA

km
0,0

24

8.1

154

23:3

28,2
29.8

33,2

33,8

35,6

445

REFER, Rede Ferroviaria Nacional E.P.E.

1 SUL 2: BARREIRO-TUNES_L.SINES_L.ALGARVE 12-24
Data inicio: 10-12-2017 para: 08-12-2018, Dia(s): <todos>, Tipo do dia: <todos>
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CcODIGO

DESCRIGAO DO REGIME DI

1510

Néo quarta, sabado, domingo

N° COMBOID

PERIODO DE VALIDADE

13501
180/181
180/181
180/181
1801181
180/181
1821183
1821183
182/183

48900/48901

48900/48901

51180451181

51180451181

5700
5700
5700
5701
5701
5T
5706
5706
5706
5901
5901
5901
5802
5802
50802

AnEaninsenn

14-12-2017 a 14-12-2017
10-12-2017 2 24-12-2017
25.12-2017 a 25-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
01-01-2018 2 01-01-2018
02-01-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 a 24-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
02-01-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 a 30-06-2018
01-07-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 a 16-12-2017
18-12-2017 a 08-12-2018
10-12-2017 a 24-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
02-01-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 a 24-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
02-01-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 2 24-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
02-01-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 a 24-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
02-01-2018 a 08-12-2018
10-12-2017 a 24-12-2017
26-12-2017 a 31-12-2017
02-01-2018 a 08-12-2018

AR AR RRAT - R4 an AR
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Tabela de Cargas

1900/1930 4700/5600

M.N.Corvo > Picotas 900 1020/ >> valor aproximado, dado que & equivalente ao trogo Cacém > Mira-Sintra, cujas 1900/30 rebocam 900 toneladas
Picotas > Ourigue 1310 1480 >>valor aproximado, dado que é equivalente ao trogo Setil » Alhandra, cujas 1900/30 rebocam 1130 toneladas
Ourique > Beja 980** {1090 para ¢, bloco) 1110/ == valor aproximado, dado que & equivalente ao trogo Pombal > Albergaria, cujas 1900/30 rebocam 930 toneladas
Ourique = Ermidas 1120 1270

Motas:

o Comboio do somincor reboca um maximo de 14 vagoes: Totais:

comprimento /vagdo= 14,04m 197m (196,56)

peso bruto/vagéo (declarado)= 7761 10864t (valor declarado)

os vagbes podem carregar até 60,6 toneladas de carga, mas s6 sdo declaradas 52t pelo cliente {cada contentor = 26 toneladas)
Se o comboio circular carregado com mais um vagio que seja, passa dos 200m, e automaticamente, a velocidade tem de ser reduzida para 90 km/h, por motivo de peso-freio
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